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the driving power

Die entscheidenden Vorteile
= Hochstes Abtriebsdrehmoment ab Drehzahl Null
= Getriebe kann nicht durchrutschen

= Der preisinteressanteste drehzahlverénderbare ATEX-Antrieb
fur die Explosionsschutzzonen 1 und 21, da ausreichend
mit Motor ,Erhohte Sicherheit” kombinierbar — kein
druckfest gekapselter Motor notwendig

= Keine teure und aufwéndige ATEX-Fremdiberwachung fur
die Zonen 1 und 21 notwendig

= GMP-, FDA- und USDA-H 1-standardgerechte Ausfihrung

= Auch als silikonfreier Antrieb lieferbar

= Unfer Tieftemperaturen einsetzbar (Sonderausfihrung)
» Manuelle oder Elekirische Fernbedienung

= Kompoatibel zu Feldbussystemen

Die auBergewdhnliche Technik

Drehmomentproportionale Kraftiberfragung — dadurch hohe lebensdauer und Zuverlgssigkeit. Keinerlei Reibung innerhalb

des Getriebes, Drehmomentiibertragung durch den ,Elastohydrodynamischen Effekt”.

Die besonderen Eigenschaften

Regelgetriebe mit Regelbereich bis zur Drehzahl Null, d.h. von Abtriebsdrehzahl n, = Null sowie bis Abtriebsdrehzahl
n,= Null regelbar, im Stillstand Drehzahl einstellbar, lineare Regelcharakteristik, gerdusch- und schwingungsarmer Lauf der

Getriebe.

plaromaster’

» 7 Baugréfen: >
MRV, MRT, MR3, MRS, MR7, MR?, MR11 >

» leistungsbereich: 0,027 bis 7,5 kW
» Hohe lebensdauer

» ATEX-konform fir Zonen 1 und 21 nach
Richtlinie 94/9/EG (ATEX Q5]

» Keine teure und aufwéndige ATEX-Fremdiber

wachung fir die Zonen 1 und 21

» Null-Regelgetriebe, d.h. n,= Motor —n,= 0

v v v Vv

» Hochste Anfahr- und Losbrechmomente
realisierbar

GMP-, FDA sowie USDA-H1 standardgerecht

Silikonfreie Ausfihrung lieferbar

v v v Vv

Einsatz unter Tieffemperaturbedingungen

v v v Vv

Exakte Drehzahleinstellung — genau
reproduzierbar

Lineare Regelcharakteristik

Kein Durchrutschen der Getriebeiiber-
fragungsteile

Mechanische und elekirische Bedienelemente
Gerdusch- und schwingungsarmer Lauf
Drehzahleinstellung bei Antriebsstillstand méglich

An- und Abtriebswelle sind koaxial und haben
die gleiche Drehrichtung

Links- und Rechtslauf der Cetriebe méglich
Inferne wie externe Drehzahlbegrenzung méglich
Geeignet fir alle Einbaulagen

Mit Untersetzungsgetriebe bis 50.000 Nm
Abtriebsdrehmoment
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DIE REGELGETRIEBE-EINSATZGEBIETE UND -VERFAHREN
M2 . ‘.E
Diagramm 1 « Wy
)
N
)
Anlauf- oder ?ﬁ.
*5 Lastspitzen-
g drehmomente
£
<
o -begrenzt durch
2 k
QO urzzeitig 5 L
'j:j bolosbor Motor-Anlauf- bzw.
ﬁ Kippdrehmoment

Davuerbetrieb M,

0 Abtriebsdrehzahl n,

Die besondere Charakteristik der plaromaster® Regelgetriebe  sicherheitstechnisch geféhrliche ,Durchrutschen” der Ubertra-
ist, dass sie auch bei geringsten Abiriebsdrehzahlen héchste  gungsteile respektive des Getriebes ausgeschlossen ist. Vor

Drehmomente Ubertragen. Bei vielen Anwendungen ist es allem bei Anwendungen mit kontinuierlich ansteigendem
unerlsslich, dass aus der Drehzahl Null heraus das gréPt- oder schwellendem, oft auch nicht definiertem Drehmoment
mégliche Drehmoment zur Verfigung steht. ist dos planetroll® Regelgetriebe ein unerlésslicher Pariner.

Genau dieser Vorteil qualifiziert den plaromaster® zu dem

idealen ATEX-Cetriebe.

Besonders bedeutsam fiir den praktischen Einsatz ist, dass
bei dem planetroll® Regelgetriebe plaromaster® — ganz im
Cegensalz zu allen im Markt bekannten Reibradgetrieben, Die plaromaster ® Regelgefriebe haben einen Leistungsbe-

auch Verstellgetriebe genannt, — das tberaus schadliche und  reich von 0,027 bis 7,5 kW iber insgesamt 7 Baugréfen.

Im planetroll® Regelgetriebe rotieren Kugelibertragungssysteme in einem Fluidbad, die das Abtriebsdrehmoment unter
Verwendung eines Trakfionsfluides in Verbindung mit den Bedingungen der Elastohydrodynamischen Kraftibertragung
erzeugen.

Dlaromastenr’

Besonders geeignete Einsatzgebiete/Industriebranchen: Besonders geeignete Verfahren:

» Rihrwerks- und Mischerbau » Rihren
» laborgerdtebau » Mischen
» Pumpen-Indusirie » Dosieren
» Chemische Industrie » Anireiben von Pumpen
» Petro-Chemische Industrie » Transportieren
» Lebensmittel-Industrie » Dispergieren
» Allgemeiner Maschinenbau »  Wickeln/ Verseilen
» Forderanlagen » Zerkleinern
» Pharmazeutische Industrie » Mahlen
»  Kunststoff-Industrie » Zufihren
» Llandmaschinen-Indusfrie » Schneiden
» Verpackungsmaschinen-Industrie » Verpacken
4

» Extruderbau Zenfrifugieren
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'a; Vergleich Regelgetriebe - bisherige und NEUE Baureihe
N
Ny
3
[P‘ Die neue Regelgetriebe-Baureihe plaromaster® wurde Die Austauschbarkeit der bisherigen Regelgetriebe-Baureihe
speziell unter Beriicksichtigung der Anforderungen der (System AR und A) mit der NEUEN Baureihe plaromaster® ist
europdischen Exp\osionsschufzfRichﬂinie 94/9/EG hinsichtlich aller Haupt- und AnschlussmaBe in vollem
[ATEX 95) entwickelt. Umfang gewdhrleistet.
Tabelle T «

bisherige Baureihe NEUE Baureihe nach
9 ATEX 95 ab 01.07.2003

| plaromaster
duBeres Unterscheidungsmerkmal Getriebe mit Kihlrippen ‘ Getriebe mit glatter Oberfléiche
AR | MR
System
A ‘ MA*

Drehzahlbereich

Antriebsdrehzahl [min'] Abtriebsdrehzahlbereich [min™']
0- 360 n,=0- 390
0- 550 n,=0- 600
0- 1150 n, =0 -1.200
BaugroBen-Gegeniiberstellung
ARO /A0 MRV/MAV
AR1/A1 MR1/MA1
AR2/A2
MR3/MA3
AR3 /A3
AR4 /A4
MR5/MAS5
AR5 /A5
Bezeichnung ARG /A6
MR7/MA7
AR7 /A7
AR8 /A8
MR9/MA9
ARQ /A9
AR10/A10
MR11/MATI
ART1/ATI
Anzahl BaugréBen 12 7
* Das Regelgetriebe System MA ist eine Sonderausfihrung (Nebenreihe Einsatzbedingungen zur Anwendung kommt. Siehe hierzu auch
zum System MR), die nur unter fir dieses System geeigneten besonderen Seite 70 — Getriebetechnik.
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plaromaster® mit Motor 2-polig (n,=2.800 min-1) 'a)

Tabelle 2 «
abelle 5:

Leistung — Drehzahl — Drehmoment rP.
mm [Nm]M2 rer B n[zmin"] [Nm ]M2 bei n, mmfmin"] plaromaster® mit Motor
0,067 2.600 0-1.100 0,8 1-300 0,4 1.100 0,067 D2 MRV
0,09 2.800 0-1.200 3 1-180 0,53 1.200 0,09 D2 MR1
0,12 2.800 0-1.200 3 1-275 0,7 1.200 0,12 D2 MR1
0,18 2.800 0-1.200 3 1-400 1,05 1.200 0,18 D2 MR1
0,18 2.800 0-1.200 6 1-180 1,05 1.200 0,18 D2 MR3
0,25 2.800 0-1.200 3 1-600 1,55 1.200 0,25 D2 MR1
0,25 2.800 0-1.200 6 1-280 1,55 1.200 0,25 D2 MR3
0,37 2.800 0-1.200 6 1-430 2,25 1.200 0,37 D2 MR3
0,55 2.800 0-1.200 6 1-650 3,3 1.200 0,55 D2 MR3
0,55 2.800 0-1.200 12 1-290 8,8 1.200 0,55 D2 MR5
0,75 2.800 0-1.200 12 1-405 4,5 1.200 0,75 D2 MR5
1,1 2.800 0-1.200 12 1-600 6,5 1.200 1,1 D2 MR5
1,5 2.800 0-1.200 12 1-820 8,8 1.200 1,5 D2 MR5
1,5 2.800 0-1.200 20 1-475 8,8 1.200 1,5 D2 MR7
1,85 2.800 0-1.200 12 1-1.020 11 1.200 1,85 D2 MR5
1,85 2.800 0-1.200 20 1-600 11 1.200 1,85 D2 MR7
2,2 2.800 0-1.200 12 1-1.200 12 1.200 2,2 D2 MR5*
2,2 2.800 0-1.200 20 1-715 13 1.200 2,2 D2 MR7
3,0 2.800 0-1.200 45 1-400 17 1.200 3,0 D2 MR9
3.3 2.800 0-1.200 45 1-450 19 1.200 3,3 D2 MR9
4,0 2.800 0-1.200 45 1-550 23 1.200 4,0 D2 MR9
* nicht fir Befriebsart S1 zugelassen Der Drehzahlbereich n, kann ab Werk im Getriebe intern oder aber
durch die Verwendung der Drehzahlbegrenzung mechanisch (DBM) als
P, Molorleistung Anbauteil an die Getriebe in beliebigem Bereich eingeschréinkt werden.
n;  Antriebsdrehzahl Die DBM ist jederzeit problemlos nachtréglich an das Getriebe montierbar.
ny  Abtriebsdrehzahl Alle Motoren sind auch in der Ausfihrung ,elekirisch nach NEMA”
M, Abtriebsdrehmoment Regelgetriebe lieferbar.
D2 Motor 2-polig (n; = 2.800 min™)
Siehe hierzu Diagramm 2, Seite 10
Fir den Leistungsbereich zwischen 7,5 kW und 15 kW stehen die planetroll®-Regelgetriebe der
LVZ-Reihe zur Verfigung. Mit diesen Getrieben ist n, = 0 nicht realisierbar.
-
—
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'ai plaromaster® mit Motor 4-polig (n,=1.400 min-1)
.
\!! Tabelle 3 «
[$ Leistung — Drehzahl - Drehmoment
mm Nen ]M2 max, D8I n[zmin_]] Nen ]M2 bein, mm[(.min']] plaromaster® mit Motor
0,027 1.100 0-470 0,8 1-160 0,45 470 0,027 D4 MRV
0,09 1.400 0-600 3,5 1-180 1,2 600 0,09 D4 MR1
0,12 1.400 0-600 3,5 1-250 1,6 600 0,12 D4 MR1
. 0,12 1.400 0-600 7 1-100 1,6 600 0,12 D4 MR3
0,18 1.400 0-600 35 1-400 2,2 600 0,18 D4 MR1
0,18 1.400 0-600 7 1-150 2,2 600 0,18 D4 MR3
0,25 1.400 0-600 7 1-220 3,1 600 0,25 D4 MR3
0,37 1.400 0-600 7 1-350 4,4 600 0,37 D4 MR3
0,37 1.400 0-600 14 1-160 4,4 600 0,37 D4 MR5
0,55 1.400 0-600 14 1-250 6,5 600 0,55 D4 MR5
0,75 1.400 0-600 14 1-350 8,9 600 0,75 D4 MR5
1,1 1.400 0-600 14 1-470 13 600 1,1 D4 MR5
1,1 1.400 0-600 25 1-270 13 600 1,1 D4 MR7
1,5 1.400 0-600 25 1-410 18 600 1,5 D4 MR7
2,2 1.400 0-600 50 1-260 25 600 2,2 DA MR9
2,5 1.400 0-600 50 1-310 29 600 2,5 D4 MR9
3,0 1.400 0-600 50 1-415 36 600 3,0 D4 MR9
4,0 1.400 0-600 110 1-225 47 600 4,0 D4 MR11
55 1.400 0-600 110 1-325 66 600 5,5 D4 MR11
75 1.400 0-600 110 1-500 93 600 7,5 D4 MR11
P, Moforleistung Der Drehzahlbereich n, kann ab Werk im Getriebe intern oder aber
n;  Antriebsdrehzahl durch die Verwendung der Drehzahlbegrenzung mechanisch (DBM) als
n, Abtriebsdrehzahl Anbauteil an die Getriebe in beliebigem Bereich eingeschrankt werden.
M, Abtriebsdrehmoment Regelgefriebe Die DBM ist jederzeit problemlos nachtréglich an das Getriebe montierbar.
D4 Motor 4-polig (n = 1.400 min™') Alle Motoren sind auch in der Ausfihrung ,NEMA-elektrisch” lieferbar.
Siehe hierzu Diagramm 3, Seite 11
Firr den Leistungsbereich zwischen 7,5 kW und 15 kW stehen die
planetroll®-Regelgetriebe der LVZ-Reihe zur Verfiigung. Mit diesen
Getrieben ist n, = 0 nicht realisierbar.
8
—
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plaromaster® mit Motor 6-polig (n,= 900 min-1) 'a)

Tabelle 4 «
abelle 5,

Leistung — Drehzahl — Drehmoment

plaromaster® mit Motor

P, M, . bein, M, bein,
[kw] [Nm] [min] [Nm] [min']

0,06 900 0-390 4 1-100 1,3 390 0,06 D6 MR1
0,09 900 0-390 4 1-150 1,9 390 0,09 D6 MR1
0,09 900 0-390 10 1-60 1,9 390 0,09 D6 MR3
0,12 900 0-390 4 1-200 2,55 390 0,12 D6 MR1
0,12 900 0-390 10 1-80 2,55 390 0,12 D6 MR3
0,18 900 0-390 10 1-120 3,6 390 0,18 D6 MR3
0,25 900 0-390 10 1-170 5 390 0,25 D6 MR3
0,25 900 0-390 16 1-100 5 390 0,25 D6 MRS
0,37 900 0-390 16 1-150 7,4 390 0,37 D6 MRS
0,55 900 0-390 16 1-220 1 390 0,55 D6 MR5
0,75 900 0-390 16 1-300 14,7 390 0,75 D6 MR5
0,75 900 0-390 35 1-135 14,2 390 0,75 D6 MR7
1,1 900 0-390 35 1-200 21 390 1,1 D6 MR7
1,5 900 0-390 55 1-175 28 390 1,5 D6 MR?
2,2 900 0-390 55 1-260 42 390 2,2 D6 MR9
3,0 900 0-390 110 1-170 56 390 3,0 D6 MR11
4,0 900 0-390 110 1-270 80 390 4,0 D6 MR11

Py
m
ny
M2
Dé

Motorleistung
Antriebsdrehzahl
Abtriebsdrehzahl

Abtriebsdrehmoment Regelgetriebe
Motor 6-polig (n; = 900 min'')

Siehe hierzu Diagramm 4, Seite 12

Der Drehzahlbereich n, kann ab Werk im Getriebe intern oder aber

2

durch die Verwendung der Drehzahlbegrenzung mechanisch (DBM) als

Anbauteil an die Getriebe in beliebigem Bereich eingeschrénkt werden.

Die DBM ist jederzeit problemlos nachtréglich an das Getriebe montierbar.

Alle Motoren sind auch in der Ausfihrung ,NEMA-elekirisch” lieferbar.

Fir den Leistungsbereich zwischen 7,5 kW und 15 kW stehen die
planetroll®-Regelgetriebe der LVZ-Reihe zur Verfiigung. Mit diesen

Getrieben ist n, = 0 nicht realisierbar.
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Drehzahl-Drehmoment-Kennlinie n,=2.800 min-1

Mg [Nm] Mg [Nm]
45 | MRS 400 | 450 | 550
\E\
00 |LMRZ 475 600 715 i N Ny ?g
\\\\\
19 MRS 290 405 s00 | Uls20 ]'OZO\B
N N
\\ T~ ~~ ~
NN T N
\\\ \\\ 88
o | MR3|_180) 280 430 6500 \\ \65
N ‘\ N \\\\ TN '
E \ \\ \\ N
£ AN N
£ 5 | MR 180 275 400 600 \\ \3,3
3 \\\\\ \
5 N\ \\ N
\\\ \ \2,25
15 \\i\ \ 155
08 |LMRV 300 \\ 1,05
0 \ N \ ’
\\\\ \ 0,7
——— 100 Y _%55
01 200 400 600 800 1.000 1.200
Abiriebsdrehzahl N, [min’']

* nicht fir Befriebsart S1 zugelassen

Siehe hierzu Tabelle 2, Seite 7

Diagramm 2 «

plaromaster®
mit Motor

4,0D2MR9?
3,3D2MR9
3,0D2MR9

2,2D2MR7
2,2D2MR5*

1,85D2MR7
1,85D2MR5
1,5D2MR7
1,5D2MR5
1,1D2MR5

075D2MR5

0,55D2MR5
055D2MR3

0,37D2MR3

0,25D2MR3
0,25D2MR1

0,18D2MR3
018D2MR1
0,12D2MR1

0,09D2MR1
0,067D2MRV
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Drehzahl-Drehmoment-Kennlinie n;=1.400 min-’ 'a;

Di 34
iagramm 5,

M3 [Nm] My [Nm] ﬂL
MRITT 25 plaromaster®
110 < 32i 200 mit Motor
~ 93 75DAMRIT
NN ™~
\ N
Nl | N66  55DAMRIT
50 | MRY 260 1310 415
\Q\ T~ 47 40DAMRII
s
SN N~
SN 36  30D4MRY
MR7 270 410 TS® 2504mr9
25 = ~ 25 22D4MRY
\ T~
\\
14 MRS 160 250 350 | SNL470 18 15DAMR7
\ N
\ SN \\\\ 13 VIDAMR7
N N 1,1D4AMRS5
N SNN89  0,75D4MR5
MR3 100 1150 | 220 350 , :
7
N
5 \\ AN N 65 0,55DAMRS5
3 N N
g \ \ N
-y
5 \ \ \ 0,37D4MR5
[%2] 4[4 r
< ]82 250 400 TN\ 0.37DAMR3
2 \ AN
\\ \\\ 31 0,25DAMR3
\ 5y OIBDAMRS
\ ' 0,18D4MR1
) \\\\
\\ 16 OJ12DAMR3
\ ©  012DAMRI
12 009DAMRI
08 MRV 160
— 470
— 045  0027D4MRV
01 100 200 300 400 500 600
Abtriebsdrehzahl Ny [min’']

Siehe hierzu Tabelle 3, Seite 8

11
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Drehzahl-Drehmoment-Kennlinie n;=900 min-"

Mg [Nm] My [Nm]
MRI11 170 270
10 \\ \\
\\\ 80
55 MR 175\ 2& SN 56
\ ~—_
\ \42
a5 |LMRZ 135\ 200 ~—
~— ~ N
\ ~—
MR5 100 150 | 220 500 | 21
16 \\
R~ 14,7
1o | MR3_ 6080 | 120 %\\\‘\§ 42
_ \\ \ T~
% \ \
£ \5,0
& MR1 100 \J150 \/200
S 4
o
= \ Y
3 \\
\ \2,55
’ N Vo
.
01 50 100 150 200 250 300 350 390

Siehe hierzu Tabelle 4, Seite 9

Abtriebsdrehzahl

n, [mm"]

Diagramm 4 <

plaromaster®
mit Motor

4,0D6MR11

3,0D6MRIT1

2,2D6MR?

1,5D6MR9

1,1D6MR7

0,75D6MRS
0,75D6MR7

0,55D6MRS

0,37D6MRS

0,25D6MR5
0,25D6MR3

0,18D6MR3

0,12D6MR3
0,12D6MR1

0,09D6MR3
0,09D6MRI

0,06D6MRI
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the driving power

froll

MRV-B3 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 1 «

planetroll

Abtrieb Antrieb

Tabelle 5 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
62 64 45 55 13 * 30j6 8h6 55

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M3 4,5 25 5

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L L12 L13 L14
42 82 22 26 &5 5 45 2

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

45 97 28 8,8 2
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abfriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
13
I
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the driving power

&

0

14

G?7

Abtrieb

DT*

Antrieb

MRV-B5 mit Antriebshohlwelle

Bild 2 «
B1 22 HVN
—
— S ‘!
Wy —
T i
VL \ =
i ' e
% /
Y > ‘
o
BL -
B3
2
' |
}7
A
Tabelle 6 «

B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
62 30 20 13 * 8h6 90 60j6
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
75 5,5 D M3 | M4x8 72 32 25
H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
22 45 26 85 5
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 u2 u3
2,5 8 45 97 28 8,8 2
* Motoranschlussmafe siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-

unterschieden:

B3

BS

FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse.

bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

froll

MRV-B14 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 3 «

D5
D

Abtrieb Antrieb

=©

e

Tabelle 7 «

B1 B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
62 64 30 20 13 * 30i6 | 8hé 58 47

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M3 | M4x8 M3x6 72 32 25

MRV-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
22 45 26 &5 5 2

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 Ul U2 u3

45 97 28 8,8 2
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abfriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
15
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the driving power

troll

) MR1-B3 mit Antriebshohlwelle

Bild 4 «
L4 L20
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L1
Abtrieb Antrieb

Tabelle 8 «

90 87 70 40 * 50i6 | %hé 85

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4

D M4 8,9 39 6

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

56 114 20 22 60 7,5 75 2,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

42 116 57 10,2 8

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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froll

the driving power

MR1-B5 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 5 «
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Tabelle 9 «

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
90 87 48 38 40 * %h6 120 | 80j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
100 6,6 D M4 | M5x10 108 50 39

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
20 73 60 7 37

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3
3 10 42 131 57 10,2 8

* Motoranschlussmafde siehe Seite 55

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

17
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the driving power
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MR1-B14 mit Antriebshohlwelle

Bild 6 «
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Tabelle 10 «

“

Bl B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
90 87 48 38 40 * 50i6 | %hé 85 65

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M4 | M5x10 M5x10 108 50 &9

MR1-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
20 73 22 60 7 2,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

42 116 57 10,2 3

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

froll

MR3-B3 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 7 «
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Tabelle 11 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
125 127 90 50 * 80i6 | 14h6 | 122

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M5 6,6 60 8

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
71 156 30 30 65 10 85 &

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 U3

49 136 64 16 5
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
19
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MR3-B5 mit Antriebshohlwelle
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Tabelle 12 «

B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
125 127 70 50 50 * 14hé 120 | 80j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
100 6,6 D M5 | M5x10 148 63 60

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
30 81 65 10 50

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3
g 7 49 156 64 16 S

* Motoranschlussmafe siehe Seite 55

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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froll

the driving power

MR3-B14 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 9 «
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Tabelle 13 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
125 127 70 50 50 * 80i6 | 14h6 | 122 100

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
D M5 | M5x10 Méx12 148 63 60

MR3-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
30 81 30 65 10 3

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

49 136 64 16 5
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
21
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the driving power
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MR5-B3 mit Antriebshohlwelle

Bild 10 «
L& L20 B1 L22
62 |ttt £
©
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=L7‘ K L10
L1 B5
Abtrieb Antrieb LL

Tabelle 14 «

“

Bl B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
162 165 130 50 * 110j6 | 19hé | 160

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
90 191 40 43 80 15 110 355

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

62 180 64 21,5 6

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MR5-B5 mit Antriebshohlwelle

Do

DY
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Abtrieb

planctroll

Antrieb

Bild 11 «
L27

Tabelle 15 «

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse.

flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

Bl B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
162 165 105 90 50 * 19hé 160 110j6
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
130 9 D M6 | M8x16 181 80 76
H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
40 106 80 15 63
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 Ul U2 U3
3,5 9 62 200 64 21,5 o)
* Motoranschlussmafde siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

froll

the driving power
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Tabelle 16 «

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
162 165 105 90 50 * 110j6 | 19h6 | 160 130

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M6 | M8x16 M8x16 181 80 76

MR5-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
40 106 43 80 15 8,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

62 180 64 21,5 6

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 55
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

MR7-B3 mit Antriebshohlwelle 0
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Tabelle 17 «

Bl B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
200 202 160 70 * 130j6 | 24h6 199

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M8 11 95 12

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L L12 L13 L14
112 244 50 30 110 17,5 145 8IS

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 122 T1 T2 T3 U1 U2 U3

60 185 92 27 8
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
25
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the driving power
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Tabelle 18 «

B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8

200 202 122 105 70 * 24hé6 200 | 130j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4

165 11 D M8 | M8x16 232 100 95

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L L12 L13 L14

50 135 110 18 55

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

8,5 11 60 210 92 27 8

* Motoranschlussmafe siehe Seite 56

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

MR7-B14 mit Antriebshohlwelle 0
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Tabelle 19 «

B1 B2 B3 B4 B5 Bé6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
200 202 122 105 70 * 130j6 | 24h6 199 165

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M8 | M8x16 M10x20 232 100 95

MR7-B14

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L L12 L13 L14
50 135 30 110 18 8,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

60 185 92 27 8
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abfriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 20 «

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
236 230 200 100 * 250 | 180j6 | 28h6 | 238

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M10 14 112 12

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
132 287 60 41 130 20 170 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

165 320 92 31 8

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

MR9-B5 mit Antriebshohlwelle 0
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Tabelle 21 «

BaugroBe

B1 B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
236 230 162 144 100 * 250 28hé 250 | 180j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
215 14 D M10 M10x20 275 120 112

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
60 172 130 29 71

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3
4 12 165 350 92 31 8

* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 56

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 22 «

B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
236 230 | 162 144 100 * 250 | 180j6 | 28h6 | 238 215

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M10 |M10x20 M12x24 275 120 112

MR9-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
60 172 41 130 29 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

165 320 92 31 8

* MotoranschlussmaBe siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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the driving power

froll

MR11-B3 mit Antriebshohlwelle 0

Bild 19 «
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Tabelle 23 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
236 315 280 125 * 350 | 230j6 | 38hé 318

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M12 14 147 20

MR11-B3

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
200 | 390 80 45 200 25 250 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

223 460 92 41 10
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abfriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MR11-B5 mit Antriebshohlwelle

Bild 20 «

B3
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Abtrieb Antrieb
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Tabelle 24 «
BaugroBe
B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
236 315 225 192 125 * 350 38h6 350 | 250h6
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
300 18 D M12 IM12x24 370 180 147
MR11-B5
H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
80 258 200 45 85
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T T2 T3 U1 U2 U3
5 15 223 500 92 41 10
* Motoranschlussmafe siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse.

flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.




und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse.

flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

®
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Tabelle 25 4
BaugroBe
B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
236 35 225 192 125 * 350 | 230j6 | 38hé 318 265
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
D M12 M12x24 M12x22 370 180 147
H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L L12 L13 L14
80 258 45 200 45 4
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 U3
223 460 92 41 10
* Motoranschlussmaf3e siehe Seite 56
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abirieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
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MRV-B3 freie Antriebswelle

Bild 22

<

Abtrieb

B4 B5 Bé6 DO

Antrieb

Tabelle 26

D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7

4

D8

62 64 45 55 32 8hé 54 30j6 | 8hé6 55

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4
DM3 | DM3 4,5 25 5

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14

42 82 87 20 &5 22 26 85 5 45 28 2

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21

L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

8,8 8,8 2 2

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel

unterschieden:

B3

BS

34

FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch.

Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse.

B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MRV-B5 freie Antriebswelle
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Tabelle 27 «

the driving power

froll

)

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO

D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8

62 30 20 82

8h6 54 8h6 90 60j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2

G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4

75 55 | DM3 | DM3

M4x8 72 32 25

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6

L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14

87 20 85 22 45

26 85 5 28

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21

L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

2,5 8

8,8 8,8 2 2

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel
unterschieden:

B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MRV-B14 freie Antriebswelle

Bild 24 «
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Tabelle 28 «

8ho 54 30j6 | 8hé6 55 47

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2

G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4

DM3 | DM3

M4x8 M3x6 72 32 25

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6

L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

87 20 85 22 45

26 85 5 28 2

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21

L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

8,8 8,8 2 2

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel

unterschieden:

B3

BS

FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch.

Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse.

B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Bild 25 «

T2

Tabelle 29 «

und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

Bl B2 B3 B4 BS B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
90 87 70 40 %hé 85 50j6 %hé 85
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
DM4 | D M4 5,5 39 6
H5 H6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
56 114 104 20 30 20 22 60 7,5 75 36 2,5
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3
21 10,2 10,2 3 &
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-

befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

the driving power

froll

)
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the driving power

#roll
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Tabelle 30 «

“

Bl B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
90 87 48 38 40 %h6 85 9hé 120 | 80j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
100 6,6 | DM4 | D M4 | M5x10 108 50 &9

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
20 30 20 73 60 7 36 37

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

g 10 119 21 10,2 10,2 3 &
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 31 «

the driving power

froll

)

Bl B2 B3 B4 B5 Bé DO

D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8

90 87 48 38 40

%h6 85 50j6 | %hé 85 65

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2

G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4

DM4 | DM4

M5x10 M5x10 108 50 39

MR1-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6

L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

104 20 30 20 73

22 60 7 36 2,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21

L22 T1 T2 T3 Ul U2 u3

21

10,2 | 10,2 8 8

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel
unterschieden:

B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 32 «

125 127 90 50 14h6 | 122 80j6 | 14h6 | 122

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4

DMS5 | DM5 6,6 60 8

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

71 156 121 30 34 30 30 65 10 85 31 8

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

31 16 16 5 5
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 33 «

Bl B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
125 127 70 50 50 14h6 | 122 14h6 120 | 80j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
100 6,6 | DM5 | DM5 | M5x10 148 63 60

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
30 34 30 81 65 10 il 50

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

8 7 141 31 16 16 5 5
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 34 «

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
125 127 70 50 50 14h6 | 122 80j6 | 14h6 | 122 100

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
DMS5 | DM5 | M5x10 Méx12 148 63 60

MR3-B14

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
121 30 34 30 81 30 65 10 3l 3

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

31 16 16 5 5
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 35 «

the driving power

froll

)

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
162 165 130 50 19hé | 160 | 110j6 | 19hé | 160
D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4

D M6 | D M6 9 76 10
H5 Hé L1 L2 L3 L4 Lé L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
90 191 160 40 42 40 43 80 15 110 31 3,5
L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

41 21,5 | 21,5 6 6

unterschieden:

Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel

B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.

B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.

B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 36 <

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
162 165 105 90 50 19h6 | 160 19h6 160 | 110j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
130 9 DMé6 | D M6 | M8x16 181 80 76

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
40 42 40 106 80 15 31 63

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

3,5 9 180 41 21,5 | 21,5 6 6
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 37 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
162 165 105 90 50 19hé | 160 | 110j6 | 19hé | 160 130

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
DMé6 | D M6 | M8x16 M8x16 181 80 76

MR5-B14

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
160 40 42 40 106 43 80 15 31 35

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

4] 21,5 21,5 6 6
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

45




®
MASSBLATT UND BAUFORM — GETRIEBE MIT FREIER ANTRIEBSWELLE « (D l@rOmastenr

the driving power

&

0

MR7-B3 freie Antriebswelle

Bild 34 «
L4 L1 118 R1 L12
N I LBl @ L
ey . i
© L2 - - S
I ! \
BRRINE g STRERNEE - R
O R .
! 1 B |
‘ .|
L7] L8 L10 o ‘ GL
L11 BS
Abtrieb Antrieb £
w 2
| | ‘
- & 1@ 2
| i
Tabelle 38 «

“

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
200 202 160 70 24hé | 200 | 130j6 | 24h6 | 199

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
DM8 | DM8 11 95 12

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
112 244 185 50 60 50 30 110 17,5 145 52 355

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

52 27 27 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 39 «

BaugroBe

B1 B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
200 202 122 105 70 24h6 | 200 24hé 200 | 130j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
165 11 DM8 | DM8 M8x16 232 100 95

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
50 60 50 135 110 18 52 58

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

8,5 11 210 52 27 27 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 40 «

B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8

200 202 122 105 70 24h6é | 200 | 130j6 | 24h6 | 199 165

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4

DM8 | DM8 | M8x16 M10x20 232 100 95

MR7-B14

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

185 50 60 50 135 30 110 18 52 3,5

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

52 27 27 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 41 «

B1 B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
236 230 200 100 | 28hé | 250 | 180j6 | 28hé | 238

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
D M10 | D M10 14 112 12

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
132 287 295 60 140 60 41 130 20 170 50 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

62 31 31 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 42 «

236 230 | 162 144 100 | 28h6 | 250 28h6 250 | 180j6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4

215 14 | D M10 | D M10 |M10x20 275 120 112

H5 Hé6 L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14

60 140 60 172 130 29 50 71

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

4 12 25 62 31 31 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 43 «

B1 B2 B3 B4 B5 Bé DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé D7 D8
236 230 162 144 100 | 28hé | 250 | 180j6 | 28hé | 238 215

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé H1 H2 H3 H4
D M10 | D M10 |[M10x20 M12x24 275 120 112

MR9-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
295 60 140 60 172 41 130 29 50 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

62 31 31 8 8
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 44 «

236 315 280 125 | 38hé | 350 | 230j6 | 38h6 | 318

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 Gé6 H1 H2 H3 H4
D M12 | D M12 14 147 20

MR11-B3

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
200 390 432 80 195 80 45 200 25 250 50 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 Tl T2 T3 U1 U2 u3

82 41 41 10 10
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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Tabelle 45 «

B1 B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 Dé6 D7 D8
236 315 | 225 192 125 | 38h6 | 350 38h6 350 | 250h6

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
300 18 | DMI12 | D M12 M12x24 370 180 147

MR11-B5

H5 Hé L1 L2 L3 L4 Lé L7 L8 L9 L10 L1 L12 L13 L14
80 195 80 258 200 45 50 85

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

5 15 472 82 41 41 10 10
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehéuse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MASSBLATT UND BAUFORM — GETRIEBE MIT FREIER ANTRIEBSWELLE « (D l@rOmastenr

the driving power

&

0

MR11-B14 freie Antriebswelle

Bild 42 «
L4 L7 L18
) 3 G B1 L12
4 2| T ‘
e | —
] = - R
I
Ol OO D * . = N ! . / HRN
& o - E
L14 ‘ G3 BL
L7 L8| L9 B3
L6 B2
Abtrieb Antrieb
1 U7
— ‘ |
-2 =e P
i
Tabelle 46 «

“

Bl B2 B3 B4 B5 B6 DO D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8
236 315 225 192 125 | 38hé | 350 | 230j6 | 38h6 | 318 265

D9 D10 D11 D12 GO Gl G2 G3 G4 G5 G6 H1 H2 H3 H4
D M12 | D M12 |M12x24 M12x22 370 180 147

MR11-B14

H5 Hé L1 L2 L3 L4 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L13 L14
432 80 195 80 258 45 200 45 50 4

L15 L16 L17 L18 L19 L20 L21 L22 T1 T2 T3 U1 U2 u3

82 41 41 10 10
Es werden 5 Bauformen am Getriebe-Abtrieb und -FuBsockel B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde-
unterschieden: bohrungen sowie Gewindebohrungen ful3seitig im Gehéuse.
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5  FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
und Gewindebohrungen im Abitriebsflansch. flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.
B5 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebsflansch-
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuB3seitig im Gehduse. befestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.
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MRV a1 19 Bild 43 « O

Klemmverbindung t,

7 |

=@ =
—lanetroll ﬁ‘ ‘
B [
N IE
|1

Abtrieb Antrieb «E»

Tabelle 47 «

FlanschmaBe [mm]

Dl | b2 [ D3 | D4 |Gl |1 |23
8 | 28 [ 40 | 72 |55 25 [ 55 ¢

Motor Motorflansch-

BaugroBe Klemmverbindung

BaugroBe

Anzugsmoment

e B14-25 o | 25 | 36 | 72 | 45 | 25 | 55 | 6 | firdieKiemm | 2,1 Nm
tandard
schraube M3
B14-32 9 32 45 72 5,5 25 4 o)
Bild 44 «
[@N]
=)
Abtrieb Antrieb «E
Tabelle 48 «
" Motor IEC-Motor- FlanschmaBe [mm]
BaugréBe BaugroBe flansch-Typ
pr | b2 [ b3 | b4 |6 |1 |2 | B | N0 | w
B14-80 9 50 65 80 5,5 20 8 12 10,4 8
BG63 B14-90 11 60 75 90 5,5 23 3 12 12,8 4
BG63 B14-90 11 60 75 90 5,5 23 3 15 12,8 4
BG71 B14-105 14 70 85 105 6,6 30 4 15 16,3 5
BG71 B14-105 14 70 85 105 6,6 30 4 20 16,3 5
BG80 B14-120 19 80 100 120 6,6 40 4 20 21,8 o)
BG90 B14-140 24 95 115 140 9 50 4 20 27,3 8

Alle Regelgetriebe sind auch nach NEMA-Motoranschlussmafen lieferbar.
Weitere IEC-Motorflansch-Typen und Antriebshohlwellen-Durchmesser (D1)
auf Anfrage. 855



MOTORANSCHLUSSMASSE GETRIEBE « | laromaster’
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) MR7

Bild 45 «

Planetroll

Antriebshohlwelle D

&
| B! LT
- @l AL
[ ‘
Abtrieb Antrieb «E

Tabelle 49 «
.. Motor IEC-Motor- FlanschmaBe [mm]
Baugrofe BaugroBe flansch-Typ
pi | b2 | b3 | b4 | & | u | 12 | m | w
19 130 165 200 M10 40 4,5 21,8 6
24 130 165 200 M10 50 4,5 27,3 8

MRS, MR11

Bild 46 «
: A
== I
= s I -
Antriebshohlwelle planetroll —
A
U1 Y
Y.

Abtrieb Antrieb E

Tabelle 50 «
woplis iy pi | b2 | b3 | D4 | G | u | 12 | m | w
BG100 B5-250 28 180 | 215 | 250 | m12 | 60 6 31,3 8
BG112 B5-250 28 180 | 215 | 250 | M12 | 60 6 31,3 8
BG112 B5-250 28 180 | 215 | 250 | MI2 | 60 6 31,3 8
BG132 B5-300 38 | 230 | 265 | 300 | MI2 | 80 6 4,3 10

Alle Regelgetriebe sind auch nach NEMA-MotoranschlussmaB3en lieferbar.
Weitere IEC-Motorflansch-Typen und Antriebshohlwellen-Durchmesser (D1)
auf Anfrage.
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the driving power

Bild 47 «

?ll"

E Tabelle 51 «
BaugroBe IEC-Flansch-Typ FlanschmaBe [mm]

-z-m-m—-mm--n-lmml

B5-80 B14-80 80 50 65 5,5 M5x8 2,5 8
B5-90 B14-90 90 60 75 5,5 M5x8 2,5 8 8
B5-90 B14-90 90 60 75 5,5 M5x15 2,5 6 15
B5-105 B14-105 105 70 85 6,6 Méx15 2,5 7 15
B5-120 B14-120 120 80 100 6,6 M6x15 3 10 15
B5-140 B14-140 140 95 115 9 M8x15 3 10 15 .
B5-160 160 110 130 9 8,5 10

B14-90 90 60 75 M5x10 2,5 20
B5-105 B14-105 105 70 85 6,6 Méx12 2,5 6 20
B5-120 B14-120 120 80 100 6,6 Mé6x20 8 7 20
B5-140 B14-140 140 95 115 9 M8x20 3 9 20
B5-160 B14-160 160 110 130 9 M8x20 8,5 9 20
B5-200 B14-200 200 130 165 11 M10x20 35 12 20

B14-120 120 80 100 Méx16 3 20
B5-140 B14-140 140 95 115 9 M8x16 3 8 20
B5-160 B14-160 160 110 130 9 M8x20 8,5 9 20
B5-200 B14-200 200 130 165 11 M10x20 8,5 12 20
B5-250 250 180 215 14 4 15

B14-140 140 95 115 M8x20 3 25
B5-160 B14-160 160 110 130 9 M8x20 3,5 12 25
B5-200 B14-200 200 130 165 11 M10x20 8,5 11 25
B5-250 250 180 215 14 4 12
B5-300 300 230 265 14 4 12

B14-160 160 110 130 M8x25 8,5 30
B5-200 B14-200 200 130 165 11 M10x25 8,5 12 30
B5-250 B14-250 250 180 215 14 M12x30 4 12 30
B5-300 B14-300 300 230 265 14 M12x24 4 12 30
B5-350 350 250 300 18 5 12

B14-200 200 130 165 M10x20 8,5 40
B5-250 B14-250 250 180 215 14 M12x24 4 19 40
B5-300 300 230 265 14 4 15
B5-350 350 250 300 18 S 15
B5-400 400 300 350 18 5 16

D7* Passung = 2 230 in j6
> 2230inh6
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Zulassige Abtriebswellenbelastung

R

L2

Bild 48 «

Abtrieb

Der lastangriffspunkt entspricht der Mitte der Abtriebswelle.
Die Werte fur Fr beriicksichtigen 30 % Axialbelastung.

Liegt die Krafteinleitung der Radialkraft Fr auBBerhalb der
Mitte der Abtriebswelle, so reduzieren sich die zul@ssigen
Kraftwerte (x > 12/2) bzw. erhdhen sich die zuléssigen

Kraftwerte (x < L2/2).

Antrieb

Lastangriffspunkte an der Getriebe-Abitriebswelle:
Fa Zulassige Axialkraft

Fr  Zulassige Radialkraft

Lo Wellenlénge

x  Abstand

Tabelle 52 «

Zulassige Abtriebswellen-Radialkraft Fr [N]

BaugroBe

Bauform

MR3

MR7

B3/B14 | V/B5
90 _

250 300
370 500
600 800
700 1.000
900 1.300
2.100 3.700

V  Verstdrkte/doppelte Abtriebswellenlagerung (ohne Abtriebsflansch-

zentrierung, mit Gewindebohrungen im FuBsockel)

Bei Nutzung des Abtriebsdrehzahlbereiches unterhalb von n, = 1.200 min' erhht sich die zulassige Radial-
belastung bzw. Lagerlebensdauer. Zum Beispiel fiir n, = 600 min" verdoppelt sich die zuldssige Radialbelastung

bzw. Lagerlebensdauer an der Abtriebswelle.

Fir auBergewdhnlich hohe Radial- und Axialbelastungen (z. B. als Pumpenantrieb, u. a. Exzenter-
schneckenpumpen) bzw. ldngere Lagerlebensdauer sind Sonderausfishrungen auf Anfrage méglich.

Fir nahere fechnische Einzelheiten nehmen Sie bitte Ricksprache mit planetroll®.

Beachten Sie:
In der Tabelle 52 sind die maximal zul@ssigen Radialbelastungen fir eine

maximale Abtriebsdrehzahl n, = 1.200 min"! (Gefriebe mit 2-poligem
Motor) und einer Walzlagerlebensdauer von 20.000 h angegeben.
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Bedienelement: HRN

Bild 49 «
B1

|

Standardausfihrung
ohne Anzeige

L1

L?

HRN Handrad (Kordelgriff)

(@]
[
[

k

HRN

Speichenhandrad
MR9 und MR11

Bedienelement: HVK

Bild 50 «

/ MRV bis MR7
L3

/ MRV bis MR7

=

RV

Tabelle 53 « 5!

B ° Bedien- m r$
augroBe |
element

=
=
N

HVK Handrad (Kordelgriff)

Ausfihrung
mit Anzeige

LL

DO

N
HVK

Speichenhandrad
MR9 und MR11

Mit der lageunabhdngigen Positionsanzeige HVK l&sst sich

die Abtriebsdrehzahl sehr genau wiederholbar tber den

gesamten Drehzahlbereich einstellen. Die Getriebe-

Technische Daten/HVK:

Gehduse: schwarz aus Polyamid 6.6, schlagfest mit Fenster
Ziffern: schwarz

Anzeige:

» Grobskala: O- 12 mit Skalierung
» Feinskala: O - 100 mit Skalierung

Handrad: HRN schwarz, Kunststoff [Aluminium

» Staub- und wasserdicht

Hinweis:

BaugroBe

B1 DO D1 L1 L2
HRN 62 32 28
HRN 90 40 36
HRN 125 50 Sl
HRN 162 50 31
HRN 200 | 70 52
HRN 236 100 50
HRN 236 125 50
Tabelle 54 «

Bedien-
element

=
=
N

B1 DO D1 L3 L4
HVN 62 13 28
HVK4 90 40 57
HVK5 125 50 64
HVK5 162 50 64
HVKé 200 | 70 92
HVK7 236 100 92
HVK7 236 125 92

BaugréBen MR und MR 11 haben ein Speichenhandrad.
Die Speichenhandrdder HRN und HVK fir die Getriebe-
BaugréBen MR und MR11 bestehen aus Aluminium.

Neben der Drehzahleinstellung Uber Handrad ist auch eine elekirische Drehzahleinstellung méglich (siehe Seite 62).
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Bedienelement: HRS

BT L 2]

Bild 51 «

Bedien- Tabelle 55 «
BaugroBe |
element

Bl | D12 | L2
HRS 62 75 54
HRS 90 75 57
HRS 125 75 47
HRS 162 75 47
HRS 200 100 70
HRS 236 120 78
HRS 236 120 78
Dieses Bedienelement erméglicht das Ablesen der eingestell-  nur fir die Regelgetriebeanordnung mit waagerechter
ten Position mittels Zeiger und Skala im Handrad. Geeignet  Einstellwellenlage.

ist dieses Bedienelement HRS (SchwerkraftPositionsanzeige)

Technische Daten:

Positionsanzeige:  staubdicht

Drehrichtung rechts: steigende VWerte

Standardskala: 0- 6 mit Skalierung
0-12 mit Skalierung

Handrad: HRS, Aluminiumguss

Optionen:

» Sonderskalen

» Mineralglas-Sichtscheibe
» 2 Zeiger

» wasserdicht
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the driving powes

Bedienelement: FGK -a’
Bild 52 « N

FGK =Ferneinstellung mittels Gelenkwelle, Anschluss nach DIN 808, Winkelabweichung max. 30°. Tabelle 56 «

Bedien-
element

Bedienelement: FBW
Bl L6/ L15 Bild 53 <

12 L6 HVK

Rmin = Kleinster zulassiger

Biegeradius
M-FB
L15
FBW = Ferneinstellung mittels Biegsamer Welle, Anschluss nach DIN 75 532. Tabelle 57 «

Bedien-
element

I 115 | 116
FBW4 | 62 | 50 52 |38 | 25 | 42 |SW27| 14 |2x45| 67 1011 ]6 60] o 3 |10
FBW5 | 90 | 50 75 | 46 | 25 | 65 |SW27| 14 |2x4,5| 74 10|13 60 60| = |18 10
FBW5 | 125 50 75 | 46 | 25 | 65 |SW27| 14 | 2x4,5| 74 10 | 13| 60 | 60 ;f 9 | 110
FBW5 | 162 50 75 | 46 | 25 | 65 |sw27| 14 | 2x4,5| 74 10|13 60 60| L] 9 10
FBW6 | 200 70 80 | 58 | 50 | 65 | @33 | 24 | 4x55 108 10 | 14 100 100 © | 23 230
FBW7 | 236 100 80 | 58 | 50 | 65 | @33 | 24 | 4x5,5 102 10 | 14 |100|100| 5 | 23 | 230
FBW7 | 236 125 80 | 58 | 50 | 65 @33 | 24 | 4x55 102 10| 14 100 100| & | 23 | 230
B1
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B2

Bedienelement: EFB Elektrische Fernbedienung

Bild 54 «

B1 | L17

Betfriebsspannung 230 Volt, 50,/60 Hz

Diese Elektrische Fernbedienung besteht aus einem
Synchron-Motor und einer Sicherheitsrutschkupplung als
Drehmomentbegrenzer. Die Standard-Einstellzeit befrégt
24 Sekunden fir den gesamten Drehzahl-Einstellbereich.

Bild 55 «
83 B 95 28
31
‘ /\\x w g
! [e»)
(@AY
Sk
$30
5

Betriebsspannung 400 Volt, 50/60 Hz

MaBe [mm]

Tabelle 58 «

B1 plo | w7 | wus
m 90 65 135 13
m 125 65 127 13
m 162 65 189 13
200 65 200 13

Das Langenmab L17 ist giltig fur die EFB mit einer
Standard-Einstellzeit von 24 Sekunden.

Tabelle 59 «

B1 D11 L19 120
200 112 97 168
236 112 97 168
236 112 97 168

Die Mafe D11 und 120 sind giltig fur die EFB mit
einer Standard-Einstellzeit von 24 Sekunden.

Diese Elekirische Fernbedienung fur die BaugréBen MR7,  Optionen fir alle Fernbedienungen:

MR und MR11 besteht aus einem Drehstrom-Motor und
einer Sicherheitsrutschkupplung als Drehmomentbegrenzer.
Die Standard-Einstellzeit betragt 24 Sekunden fir den
gesamten Drehzahl-Einstellbereich.

Sonder-Betriebsspannungen fir EFB auf Anfrage.

Einstellzeit 6, 12, 24, 60, 120 Sekunden. Alle Elekiri-
schen Fernbedienungsmotoren sind nach ATEX 95 fir
die Zonen 1 und 21 lieferbar.
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0
Die Gefriebe-Einbaulagen werden mit den Zahlen 1 =2 - 3 =4 — 5 — 6 bezeichnet. Davon abweichende Einbaulagen, 'a:
so genannte Pendellagen, sind ebenfalls realisierbar. !
N
Bild 56 «
Y
2
Tabelle 60 «
Einbesloge ————_—
B3,B5,B14 | V3,V6,V19 | | vi,vs,vis |
0,94
2,21
5,70 5,72 5,70 577 5,70
11,68 11,75 11,68 11,82 11,70
20,22 20,46 20,22 20,52 20,22
39,48 39,75 39,43 39,91 39,48
103,00 101,60 104,10 102,30

Die angegebenen Gewichte beziehen sich auf die
Bauform B14 mit Antriebshohlwelle sowie Bedien-

element HRN.

B3




BEZEICHNUNG MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT « |} laromaster’

#roll

the driving power

0

Tabelle 61 «

Bezeichnung Motor-Getriebe-Einheit

Bezeichnungs-Beispiel:

Antriebsmotor Code

’ Motorleistung [kW]

|

025 | D 4 (Ex) | M | R 3

B84

Drehstrom D
Wechselstrom

Motorpolzahl

n, = 2.800 min" Polzahl 2
n, = 1.400 min! Polzahl 4
n,= Q00 min" Polzahl 6
Motorausfishrung

Normalmotor

ohne Code —

Code-Kastchen entfallt

Bremsmotor (Br)
Erhdhte Sicherheit (Ex)
Druckfeste Kapselung (Ex)d

Regelgetriebe Code

’ plaromaster® M ‘
System R
System
BaugroBe V,1,3,57,9 11
Bauform
B3 -1
BS -2
B14 -3
B3/B5 -1/2
B3/B14 -1/3
\% -V
Bauformen-Spezifikation:
B3 FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Zentrierung B3/B5
und Gewindebohrungen im Abtriebsflansch.
BS Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangs- B3/B14
bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehéuse.
B14 Abtriebsflanschbefestigung mit Zentrierung und Gewinde- \%

bohrungen sowie Gewindebohrungen fuBseitig im Gehduse.

FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-

flanschbefestigung mit Zentrierung und Durchgangsbohrungen.

FuBbefestigung mit Durchgangsbohrungen sowie Abtriebs-
flanschbefestigung mit Zentrierung und Gewindebohrungen.

Verstdrkte/doppelte Abtriebswellenlagerung (ohne Abtriebs-
flanschzentrierung, mit Gewindebohrungen im Fu3sockel).
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S

Regelgetriebe 0:

plaromaster® .t:é
@ Handrad/ q!
Einstellmotor DBE Bild 57 ¢ ti
Untersetzungsgetriebe (falls benétigt) =

Antriebsmotor
DBE:

Drehzahl-Begrenzung-
Elektrisch

Arbeitsmaschine

SG10
Signalgeber

Signalausgang

plarotronic’ Controller Drehzahl

Betriebsdauer

Bedien-Anzeigeeinheit {1 Fehlermeldungen

CAN-Bus-Anschaltung

Die plarotronic® Drehzahlregelung ist systematisch vergleich-  Das Stellglied hat somit infegralen Charakter. Dies wird in
bar mit einer Drehzahlregelung eines elekironischen Anfrie- der plarotronic® Drehzahlregelung entsprechend beriick-
bes. Die Einstellung der Drehzahl, also das Stellglied, wird sichtigt.

nicht mittels eines leistungselekironischen Stellers ausgefthrt,

sondern iber eine mechanische Vercéinderung der Getriebe- Der Istwert der Drehzahl am Getriebeabtrieb des

geometrie. Diese mechanische Anderung hat eine Drehzahl-  plaromaster® Regelgetriebes wird iber ein inkrementelles
angleichung am Getfriebeabtrieb zur Folge. Die mechanische  Drehzahlerfassungssystem ermittelt. Die Erfassungszeit der
Anderung wird fir den Fall, dass keine Elekirische Fernbedie-  Drehzahl ist abhdngig von der Auflésung bzw. der Genavig-

nuna (EFB) vorgesenen ist. mit einem Handrad an der so keit der Drenzanlregeluna. Bei Drehzanlregelungen g
Nicht mehr lieferbar Nicht mehr lieferbar Nicht mehr lieferbar Nicht mehr lieferbar Nicht mehr lieferbar .
Drenzanl des plaromaster® Regelgetriebes ein Einstellmotor Getriebeabtriebsring des Regelgetriebes pro Umdrehung
vorgesehen. Der Einstellmotor erhdlt vom Controller den des Abiriebsringes 60 Impulse abgibt. Dies entspricht bei
enfsprechenden Stellbefehl auf schneller oder langsamer, 1 Umdrehung pro Minute 1 Impuls pro Sekunde bzw.
also links oder rechts drehen. Findet ein Stellbefehl statt, 1 Hz Impulsfrequenz.

wird die Drehzahl veréindert, bis der Stellbefehl beendet ist.

Technische Daten:

Drehzahlbereich: 1 bis 1.200 min"!' (50 Hz, ohne Untersetzungsgetriebe |
Leistungsbereich: 0,18 bis 7,5 kW [Motorleistung )
Temperaturbereich: -20 bis +115 °C (an der Getriebeoberfléche)
Genauigkeit: Drehzahlregelung +/-2 min!
ATEX-Spezifikation: Kategorie 2, Zonen 1 und 21
Eingangssignale: Drehzahlsollwert 0..10 V oder 0/4..20 mA
Meldesignale: Blockieren

Einstellmotor defekt
Bussignale: Ansteuerung Sollwert

Abfrage Meldesignale

B85
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0

66

Handrad/

Einstellmotor

@ Antriebsmotor

Motorzuleitung 3

Netzzuleitung

3x400VAC | Leistungsmodul
i APM 380
ey eneapae S DN L,
Leistung
24 VDC

plaraoTorgue’ Controller

Regelgetriebe
plaromaster’

Bild 58 «

SG10
Signalgeber

PT-100
Temperaturfihler

|

|

———— Drehmoment analog
I

——— > Pmax

Temperatur
Drehzahl

I

R > Mmax
I .
L <nmin

plaroTorque’

Display

Die planetroll® Drehmomentermitflung plaroTorque® ermég-
licht es, das tatsdchlich an der Getriebeabtriebswelle
vorhandene Drehmoment unter Berﬂcksichﬁgung der
Betriebszustdinde zu erfassen.

Hierbei werden die sich iber den Drehzahlbereich verdn-
dernden Einflussgréfen mit einbezogen. Dazu gehdren
Wirkungsgrade, Temperaturgénge und Spannungsschwan-
kungen.

Die plaroTorque® ist in ihrer Ausprégung letztendlich ein
Messsystem und hat eine typische Genauigkeit von +/- 2 %,
bezogen auf den Messbereichsendwert.

Bei Verwendung eines dem Regelgetriebe nachgeschalteten

Das durch plaroTorque® ermittelte Drehmoment ist die
Grundlage fir eine technisch fundierte sowie Kosten und
Energie sparende Auslegung von Antriebseinheifen und dient
dariiber hinaus als Prozess- und Kennwertgréfe, z.B. in der
Verfahrenstechnik.

Nicht zuletzt ermdglicht plaroTorque® beim Einsatz in Prif-
und Versuchsstéinden eine genaue Kenntnis Uber die
generelle leistungsfahigkeit, den Leistungsbedarf und den
Wirkungsgrad von Arbeitsmaschinen zu erhalten.

plaroTorque® kann selbstversiéndlich auch in explosions-
gefchrdeten Bereichen, Zonen 1 und 21 nach ATEX 95

problemlos eingesetzt werden.

Nicht mehr lieferbar Nicht mehr lieferbar

Nicht mehr lieferbar

Technische Daten:

Drehmomentbereich:

Drehzahlbereich:
Leistungsbereich:
Temperaturbereich:

Genavigkeit: +/-4 % (typisch 2 %) vom Endwert
Stromversorgung: Antrieb 400/440 V AC, 40/60 Hz Controller 24 V DC
Netzschwankungen:  werden beriicksichtigt
ATEX-Spezifikation: Kategorie 2, Zonen 1 und 21
Eingangssignale: Drehzahlsollwert 0..10 V oder 0/4..20 mA
Messsignale: Drehmoment, Drehzahl, Leistung als Spannungsausgang
0..10 V oder Stromausgang 0/4..20 mA
Meldesignale: Uberschreiten von max. Drehmoment, max. Motorleistung und
max. Temperatur als Relaiskonfakt, Befriebsdauer an der Anzeigeeinheit
Bussignale: weitere Meldesignale digital tber Feldbus maglich

0 bis 110 Nm (ohne Untersefzungsgetriebe |

1 bis 1.200 min™ (50 Hz, ohne Untersetzungsgetriebe)
0,18 bis 7,5 kW (Motorleistung)

-20 bis +115 °C (an der Getriebeoberfléche)
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Einteilung der explosionsgeschiitzten Betriebsmittel Spezifikation der planetroll® Antriebe fett gedruckt g
Nach EU-Richtlinie 94/9/EG (auch ATEX 95 genannt Fir alle planetroll® Getriebe ist generell keine Fremd- 5!
— friher ATEX 100a) werden die explosionsgeschiitzten iberwachung notwendig! (Dies gilt jedoch nicht fir rP.

Betriebsmittel wie folgt eingeteilt. System MA der Regelgetriebe.|
Tabelle 62 «

Gerateeinteilung

Gruppe | Gruppe I

Gruppe
Bergwerke, Grubengas sonstige durch Gas oder Staub explosionsgefahrdete Bereiche

Kategorie M 1 2 3
Zone 1 2 0 20 1 21 2 22
Ex-Atmosphére G D G D G D

Zindschutzart
planetroll® Regelgetriebe ck ck ck ck
plaromaster®System MR

Zindschutzart
planetroll® Planetengetriebe c c c c
planetdrive’

Ziindschutzart c/k c/k c/k c/k

planetroll® Getriebemotoren

M = Bergbau
1 = besonders hohe Sicherheit
Kategorie
2 = hohe Sicherheit
3 = normale Sicherheit
Wahrscheinlichkeit des Aufiretens explosionsfihiger Atmosphdare:
0/20 = standig, langzeitig, héufig (zeitlich tberwiegend)
Zone 1/21 = gelegentlich, bei Normalbetrieb
2/22 = selten, kurzzeitig
G = Gas
Ex-Atmosphare
D = Staub

fr = Schutz durch schwadenhemmende Kapselung | b = Schutz durch Zindquelleniberwachung
d = Schutz durch druckfeste Kapselung p = Schutz durch Uberdruckkapselung
Zindschutzart T
g = Eigensicherheit k = Schutz durch Flissigkeitskapselung
¢ = Schutz durch sichere Bauweise
Kategorie Art Konformitét durch
EG-Baumusterprifung und
elektrische Gerate — Konformitét nach Bauart oder
> - Qualitatssicherung Produktion
nichtelektrische Geréite Technische Dokumentation an benannte Stelle und interne Fertigungs-
kontrolle
3 alle Interne Fertigungskontrolle

S
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Einbaulage

BaugroBe

Einfillmenge

Einfillschraube

B3, B5, B14

V3, V6, V19

B8

V1,V5,Vi18

Bild 59 «

Tabelle 63 «

B6 B7

Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F D G
crimenge | teom | 180m | B T T
Einfiillschraube A A D/G B/C G D
Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F D G
Einfillschraube A A D/G B/C G D
Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F D G
crimenge | so0m | 7soml | soom | s | som |
Einfillschraube A A D/G B/C G D
Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F D G
Einfillschraube A A D/G B/C G D
Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F D G
crilmerge | sa0m | Aroom | adom | o
Einfillschraube A A D/G B/C G D
Kontrollschraube E G F D C B
Ablassschraube D/G B/C B/C E/F G

ACHTUNG!

Die Tabelle 63 dient lediglich zur Information. Fiir einen Traktionsfluid-
wechsel beachten Sie unbedingt den separaten Traktionsfluid-Einfill-

mengenplan, DOKU T148 sowie die plaromaster® Betriebsanleitung

MR — ATEX (DOKU T146) und MR —Nicht-ATEX (DOKU TOOT1)!

Die in den Regelgetrieben plaromaster® verwendeten synthetischen
Traktionsfluide sind Spezialdle und diirfen NICHT durch Getriebeschmiers|
ersetzt oder mit Getriebeschmierdl auch nur in geringsten Mengen

vermischt werden!




® .
@) larormMastTer” | receLGETRIEBE KOMBINIERT MIT UNTER- ODER UBERSETZUNGSGETRIEBEN

Der plaromaster® ist mit den verschiedensten I[EC-Norm-
motoren, NEMA-Motoren sowie anderer Motorentypen in
explosionsgeschiitzter und nicht-explosionsgeschitzter Ausfih-
rung lieferbar.

Fir die ATEX-Explosionsschutz-Zonen 1 und/oder 21
werden dabei in Verbindung mit dem plaromaster®
ATEX-konforme Motoren lediglich mit der Zindschutzart
,Erhéhte Sicherheit” fur den Einsatz in Zone1 bendtigt.

Abitriebsseitig ist der plaromaster® mit einer Vielzahl von
Unter-, aber auch Ubersetzungsgetrieben in explosionsge-

Zwischenflansch

FuBleisten

Antrieb Abtrieb

Riemenantrieb (dargestellt)

Kettenantrieb
Zahnradvorgelege
Kupplungsverbindung

0
schiitzfer und nicht-explosionsgeschiitzter Ausfihrung .
kombinierbar. q!
Somit ist es mdglich, die Regelgetriebe-Abtriebsdrehzahl zu ti
verringern bzw. zu erhdhen, mit gleichzeitig einhergehender =
Drehmomentverénderung. Diese nachgeschalteten Getriebe m~
kénnen in geschlossener wie auch in der so genannten
offenen Bauweise an die Regelgetriebe plaromaster®
montiert werden.
Bild 60 «
Planetengetriebe
planetdrive®
— Stirnradgetriebe
1-stufig
— Stirnradgetriebe
mehrstufig
Kegelradgetriebe
— Schneckengetriebe
Stirnrad-
Schneckengetriebe
sowie Stirnrad-
Kegelradgetriebe
L Kupplungs-
Bremskombination

B89
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Zum Ende unserer Reise durch den plaromaster® Katalog
hier noch ein paar niitzliche Hinweise:

Wichtige Dokumente fir das Betreiben der Getriebe

plaromaster® Betriebsanleitung
MR — ATEX [DOKU T146)
MR = Nicht- ATEX [DOKU TOOT1)

Traktionsfluid-Einfillmengenplan

DOKU T148

Getriebetechnik
Das Getriebe plaromaster® ist nicht selbsthemmend.

Fir spielfreie Reversier- und Exzenter-Befriebszusténde
empfiehlt sich der Einsatz des Regelgetriebes plaromaster®

System MA.
Das System MA muss im Einsatz nach ATEX 95 Gberwacht

werden.

Traktionsfluidsorten

Welche Traktionsfluidsorte sich im Getriebe befindet, ist auf
dem Typenschild des Getriebes vermerkt.

Die in den Getrieben plaromaster® verwendeten Trakfions-
fluide sind Spezialdle und dirfen nicht durch Getriebe-
schmierdl ersetzt oder mit Getriebeschmiersl auch nur in
geringsten Mengen vermischt werden.

Die Traktionsfluid-Einfillmenge ist von der jeweiligen
Cefriebe-Einbaulage abhdngig.

Fir silikonfreie oder Tieffemperatur-Regelgetriebe
plaromaster® kommen spezielle Trakfionsfluide zum Einsatz.

Fir Sie alles Gute und auf ein baldiges Wiedersehen - Ihr plani.

Informieren Sie sich bitte auch iber die anderen planetroll®
Produkte:

planetdrive® (Planetengetriebe)
Spielarme Planefengetriebe
Cetriebemotoren

Feinstregelgetriebe

Sondergetriebe (fir kundenspezifische Lésungen)

Alle wichtigen Informationen zu diesen Produkten wie zu
planetroll® selbst, erhalten Sie im Infernet unter

www.planetroll.de
www.planetroll.com

Sie erreichen uns auch ber Telefon

+49 (0) 700 planetroll,
+49 (0) 700 7526387655

Fir Fragen und Anregungen lhrerseits stehen wir lhnen
jederzeit geme zur Verfigung.

)

SUD
150 9001

Zertifiziert nach DIN EN ISO @00 1:2000
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Unsere aktuellen Vertriebsadressen finden Sie unter

der Rubrik ,Kontakt” auf www.planetroll.de

Firmensitz
Munderkingen

planetroll GmbH & Co. KG
Brunnenbergstrafe 11-13
D-89597 Munderkingen

Telefon:  +49(0)73 93/95 18-0
Telefon:  +49(0)700 planetroll
Telefax:  +49(0)73 93/95 18-98
E-Mail: office@planetroll.de
www.planetroll.de
www.planetroll.com

Bernhard HauBler

Leiter Vertrieb

Telefon: +49 (0) 73 93/95 18-31
+49 (0) 73 93/95 18-98
E-Mail: bhaeussler@planetroll.de

Telefax:

Georg Vieweger
Vertriebsingenieur

Telefon: +49 (0) 73 93/95 18-30
+49 (0) 73 93/95 1898

E-Mail: gvieweger@planetroll.de

Telefax:

Alfons Stankalla
Vertriebsingenieur

Telefon: +49 (0) 73 93/95 18-32
+49 (0) 73 93/95 1898
E-Mail: astankalla@planetroll.de

Telefax:

Jochen Baur

Vertriebsingenieur

Telefon:  +49 (0) 73 93/95 18-36
Telefax:  +49 (0) 73 93/95 1898
E-Mail: jbaur@planetroll.de

Mark Hellwig
Vertrieb
Telefon: +49 (0) 73 93/95 18-38
+49 (0) 73 93/95 1898

E-Mail: mhellwig@planetroll.de

Telefax:

Regina Ziegner
Vertrieb
Telefon:  +49 (0) 73 93/95 18-35
+49 (0) 73 93/95 1898

E-Mail: rziegner@planetroll.de

Telefax:

Margit Lorinser
Vertrieb
Telefon:  +49 (0) 73 93/95 18-34
+49 (0] 73 93/95 1898

E-Mail: mlorinser@planetroll.de

Telefax:

Deutschland

Dipl.-Ing. (FH) Wilfried Haberer
Biiro fir Antriebstechnik

Karlsbader Straffe 10

78052 VSVillingen

+49 (0) /7 21/7 3097
Mobil:  +49 (0) 175/2 24 49 65
Telefax: +49 (0) 77 21/7 30 98
E-Mail: wilfried.haberer@t-online.de

Telefon:

KW Antriebs-

& Automationstechnik GmbH
Koberger Strafe 41

90408 Nurnberg

Telefon 1:449 (0) @ 11/3 66 38 88
Telefon2: +49 (0) 9 11/3 66 38 89
Mobil 1: +49 (0) 172/8 10 47 72
Mobil 2: +49 (0) 172/8 12 34 44
Telefax:  +49 (0) 9 11/3 66 38 90
E-Mail: info@kw-antriebstechnik.de
www. kw-antriebstechnik.de

INFRA-ANTRIEBE

HANS NELK GMBH

Alter Kirchpfad 6a

32657 lemgo

Telefon: +49 (0) 52 61/34 45
Mobil 1: +49 (0) 171/5 24 86 74
Mobil 2: +49 (0) 160/6 31 91 97
Telefax: +49 (0) 52 61/1 56 41
E-Mail: info@infra-antriebe.de
www.infra-antriebe.de

IBW INGENIEURBURO WEBER
Unterstrale 8

37351 Silberhausen

+49 (0) 3 60 75/6 28 48
+49 (0) 1 72/8 03 22 61
+49 (0) 3 60 75/6 28 23

Telefon:
Mobil:

Telefax:

E-Mail: ingenieurbuero.weber@lycosxxl.de

ATV Antriebstechnik Vogelskamp e. K.
Heinrich-Heine-Straf3e 31

42489 Wilfrath

+49 (0) 20 58/89 55 10
+49 (0) 1 60/96 83 61 52
+49 (0] 20 58/89 55 11
E-Mail: info@vogelskamp.de

Telefon:
Mobil:
Telefax:

www.vogelskamp.de

ps antriebstechnik GmbH

Zum Grenzgraben 29

76698 Ubstadt\Weiher

+49 (0] 72 51/96 28-0
+49 (0] 72 51/96 2828

Telefon:
Telefax:

E-Mail: peter.schmidi@ps-antriebstechnik.de
E-Mail: tino.schmidi@ps-antriebstechnik.de

www.ps-antriebstechnik.de

Heinrich WOLF GmbH & Co. KG
Antriebs- und Steuerungstechnik
Réntgenstrabe 1

23701 Eutin

+49 (0) 45 21/7 39 52
Telefax: +49 (0) 45 21/7 42 79
E-Mail: info@wolf-eutin.de
www.wolf-eutin.de

Telefon:

International

AXIS-Aandrijvingen BV
Coenecoop 133

2741 P} WADDINXVEEN
NIEDERLANDE

+31(182) 64 70 70
+31 (182) 63 26 32
E-Mail: info@axisgear.nl

Telefon:
Telefax:

www.axis-stuifmeel.nl

VEKTOR AG
Chriesbaumstrafe 4

8604 VOIKETSWIL
SCHWEIZ

+41 (1) @ 46 06 60
Telefax:  +41 (1) 9 45 55 10
E-Mail: info@vektor.ch
www.vekior.ch

Telefon:

REGAL A/S

Industrivej 4

4000 ROSKILDE
DANEMARK

+45 (46) 77 70 00
Telefax: +45 (46) 75 76 20
E-Mail: regal@regal.dk
www.regal.dk

Telefon:

VORKAUF, S.A.

Hauptsitz: MADRID
Comandante Franco, 3

28016 MADRID

SPANIEN

+34(91) 35917 12
Telefax:  +34 (91) 3 50 04 31
E-Mail: vorkauf@vorkauf.es
www.vorkauf.es

Telefon:

Weitere Niederlassungen in:
BARCELONA
BILBAO
VIGO

IBERACERO, S.L.

Zona, Industrial Maial Llote 45
4475-132 Gemunde — Maia
(PORTO)

PORTUGAL

+351 (22) @ 47 Q0 20
+351 (22) @ 47 90 29

Telefon:
Telefax:
E-Mail:
iberacero@mail telepac.pt

AC&DC POWERDRIVES

(OEM) LTD

Unit 43 Britannia Way

Enterprise Industrial Estate,
LICHFIELD,

STAFFORDSHIRE WS14 QUY
GROSSBRITANNIEN

+44 (15 43) 25 59 95
+44 (15 43) 2503 16

Telefon:
Telefax:

E-Mail: acdecpowerdrives@aol.com

www.acdcpowerdrives.co.uk

BINDER MAGNETIC

1, allée des Barbanniers

92632 GENNEVILLIERS-CEDEX
FRANKREICH

+33(0) 146 13 80 80
Telefax: +33 (0) 1 46 13 80 99
E-Mail: info@bindermagnetic.fr
www.bindermagnetic.fr

Telefon:

Ing. Franz Schmachtl KG
PummererstraBe 36

4020 LINZ

OSTERREICH

+43 (0) 7 32/76 46-0
Telefax: +43 (0) 7 32/78 50 36
E-Maiil: office. linz@schmachtl.at
www.schmachtl.at

Telefon:

ANDANTEX S.p.A.

Via Elli di Dio 2/A

20063 CERNUSCO SUL NAVIGLIO
(MILANO)

ITALIEN
Telefon: +39 (02) 92 17 09-1
+39(02) 92 10 04 55

E-Mail: andmec@andantex.it

Telefax:

www.andantex. it

MEKANEX Maskin AB
Dalvégen 20 A

16956 SOINA

SCHWEDEN

+46(0) 8 705 96 60
+46(0) 8 27 06 87
E-Mail: info@mekanex.se

Telefon:
Telefax:

www.mekanex.se

MEKANEX OY

Sorronrinne 12, PL 30

08501 LOHJA AS.

FINNLAND

+358 (0) 19 32 831
Telefax: +358 (0) 19 383 803
E-Mail: info@mekanex.fi

www. mekanex.fi

Telefon:

DIEQUA CORPORATION
180, Covington Drive
Bloomingdale, IL 60108-3105
USA
Telefon: +1 (630) 9 80-11 33
+1 (630) @ 80-12 32

E-Mail: info@diequa.com

Telefax:

www.diequa.com
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International

YAMAKYU CHAIN CO., LTD.
15-16, 2-Chome

Takanawa, Minato-Ku
TOKYO 108

JAPAN

Telefon: +81(3) 4 45 85 11
Telefax:  +81 (3) 4 45 85 26
E-Mail: infer@yamakyu.co.jp
www.yamakyu.co.jp

GERMAN TECH AUTO CO., LTD
No.58, Wu Chuan Road

Wu-Ku Industrial Park

TAIPEI HSIEN

TAIWAN R.O.C

Telefon: +886 (2) 22 99 02 37
Telefax:  +886 (2) 22 99 02 39
E-Mail: steve@zfgta.com.tw
www.gta-dic.com

DAESHIN ELECTRIC IND. CO.
71-546 Hongeun 1-dong
SEOUL 120-101

KOREA

Telefon: +82 (2) 32 16-30 11
Telefax: +82 (2) 32 16-23 07
E-Mail: dsmk@korea.com

www.candrive.co.kr

TAMKER Kft.

Budafoki ot 31

1111 BUDAPEST

UNGARN

Telefon: +36 (1) 4 67-28 00
Telefox: +36 (1) 467-28 14
E-Mail: tamker@axelero.hu
www. tamker.hu
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